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@ Kuhlerfiir ein Kraftfahrzeug 

@ - Bei einem Kuhlerfiir ein Kraftfahrzeug, welcher im Be- 
relch des Motorraumes des Kraftfahrzeugs angeordnet ist 
und der Motorraum mit einer Kapselung versehen ist, 
und wobei .der Kuhler mit einer den Durchtritt des Gas- 
stroms steuernden Kuhlerjalousie sowie mit einer einen 
Ventilator aufnehmenden Hutze versehen ist, ist die Hutze 
mit einem Bypass fur den Gasstrom versehen, wobei die 
Einmundung in den Bypass z wise hen einen Warmetau- 
scher des Kuhlers und der Kuhlerjalousie und der Austritt 
aus dem Bypass auSerhalb der Kapselung des Motorrau- 
mes liegt. Auf diese Weise wi rd bei gesch lossener Ku hler- 
jalousie der Austritt von Schall aus dem Motorraum ver- 
hindert und dennoch gewahrleistet, daft der Kuhler zu- 
mindest geringfugig von einem Gasstrom durchstromt 
wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kuhler fur eiri Kraftfahrzeug, 
welcher im 'Bereich des Motorraumes des Kraftfahrzeugs 
angeordnet 1st, und der Motorraum rnit einer Kapselung ver- 
sehen ist, wobei der Kuhler mit einer den Durchtritt des Gas- 
stromes steuernden Kuhlerjalousie sowie mit einer insbe- 
sondere einen Ventilator aufnehmenden Hutze versehen ist. 

Aus der DE24 39 033 Al ist ein Kuhler fur ein Kraft- 
fahrzeug bekannt geworden, hinter dem eine Hutze mit ei- 
nem Ventilator angebracht ist. Diese Hutze weist Beliif- 
tungsoffnungen auf, die mit federbelasteten Klappen ver- 
schlieBbar sind. Diese Offnungen dienen dazu, den Stro- 
mungswiderstand der Hutze zu verringern, so daB auch bei 
hohen Fahrgeschwindigkeiten ein maxirnaler Luftstrom den 
Kuhler passieren kann. 

Als nachteilig wird angesehen, daB ein derartiger Kuhler 
insbesondere wahrend der Aufwarmphase des Motors nicht 
verschlossen werden kann, und daB die rriit Klappen ver- 
schlieBbaren Offnungen der Hutze in den Motorraum miin- 
den. Bei derartigen Kuhlem kann das Motorgerausch selbst 
bei einer Kapselung des Motorraumes ungehindert ins Freie 
gelangen. 

AuBerdem sind Kuhler bekannt, die mittels einer Kuhler- 
jalousie verschlossen werden konnen. Bei geschlossener Ja- 
lousie wird der Kuhler nicht von Luft durchstromt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kuhler 
'fur ein Kraftfahrzeug bereitzustellen, welcher fiber eine Ja- 
lousie vom Motorraum abtrennbar ist, und dabei die Kapse- 
lung des Motorraumes so vervollstandigt wird, daB kein 
Motorengerausch ins Freie gelangen kann, dabei der Kuhler 
aber dennoch, wenn auch nur geringfugig, von einem Gas- 
strom durchstromt wird. 

Diese Aufgabe wird bei einem Kuhler der eingangs ge- 
nannten Art erfindung sgemaB dadurch gelost, daB der Kuh- 
ler und insbesondere die Hutze mit einem Bypass fur den 
Gasstrom versehen ist, daB die Einmiindung in den Bypass 
zwischen einen Warmetauscher des Kuhlers und der Kuh- 
lerjalousie und der Austritt aus dem Bypass auBerhalb der 
Kapselung des Motorraumes liegt. 

Der erfindungsgemaBe Kuhler ist mit einem Bypass ver- . 
sehen, so daB der Kuhler auch bei geschlossener Jalousie 
von einem Gasstrom durchstromt werden kann. Die Einstro- 
mung in den Bypass befindet sich dabei vor der Jalousie, 
wohingegen der Austritt aus dem Bypass so angeordnet ist, 
daB der Gasstrom nicht in den gekapselten Motorraum ein- 
stromt, soridem auBerhalb des Motorraumes ausmiindet. 
Auf diese Weise wird gewahrleistet, daB bei geschlossener 
Kuhlerjalousie zu einem der Kuhler von einem Gasstrom 
durchstrornit wird, zum anderen die vollstandige Kapselung 
des Motorraums erhalten bleibt. 

Bei einer Weiterbildung ist vorgesehen, daB der Bypass 
im Bereich der Unterkante des Kuhlers angeordnet ist. Auf 
diese Weise wird der Gasstrom bei geschlossener Kuhlerja- 
lousie unter den Motorraum bzw. unter die Kapselung des 
Motorraums geleitet und tritt dort ins Freie aus. Es ist bei an- 
deren Ausfiihrungen aber auch denkbar, den Bypass seitlich 
oder im Bereich der Oberkante des Kuhlers ausmunden zu 
las sen. 

Mit Vorzug ist die Einmiindung des Bypasses im Wesent- 
lichen vertikal ausgerichtet und ist. der Austritt aus dem By- 
pass im Wesentlichen horizontal ausgerichtet. Durch die im 
Wesentlichen vertikaie Einmiindung in den Bypass bedarf 
es keines zusatzlichen Bauraurnes hinter dem Warrnetau- 
scher, so daB der erfindungsgemaBe Kuhler mit Bypass nicht 
defer baut als herkdmrnliche Kuhler mit Kuhlerjalousie. 
Durch den horizontalen Austritt unterhalb des gekapselten 
Motorraumes wird der den Kuhler verlassende Gasstrom so 


umgelenkt, daB er in Richtung des Fahrtwindes abstromt. 
Auf diese Weise kann kein Staudruck innerhalb des.By- 
- passes entsteheri. Bei anderen Ausfuhrungsformen kamvder 
Bypass auch schrag oder vertikal ausmunden. * ' 7 

5 Ein dichtes AbschlieBen des Bypasses berNichtgebrauch 
wird vorteilhaft dadurch erreicht, daB der Bypass ein mit der 
Kuhlerjalousie, insbesondere mit defen Antrieb gekoppeltes 
SchlieBelement aufweisL Dieses SchlieBelement wird bei 
einer bevorzugten Ausfuhrungsform von einer Klappe ge- 

10 bildet, die mit der untersten Lamelle der Jalousie gekoppelt 
ist Wird also die Kuhlerjalousie z. B. von ihrer SchlieBstel- 
lung in die Offenstellung bewegt, dann wird gleichzeitig . 
iiber den Antrieb fur die Kuhlerjalousie die Klappe fur den 
Bypass von der Offenlage in die SchlieBlage bewegt, so daB 

15 der Bypass verschlossen ist und der gesamte, den Kuhler 
passierende Luftstrom in den Motorraum eintritt. Dabei sind 
bevorzugt die Klappe und die.unterste Lamelle der Jalousie 
einstuckig ausgebildet und schlieBen einen Winkel von etwa 
90% ein. 

20 Bei bevorzugten Austuhrungsformen wird der Antrieb 
von einem Thermoelement, einem Elektromotor, einem Ma- 
gneten, einer Unterdruckdose, einem Bimetall o. dgl. gebil- 
det. .Dabei greifi vorteilhaft ein als Rechen ausgebildetes 
Stellelement an den Lamellen der Kuhlerjalousie und an der 

25 Klappe fur den Bypass an. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Unteranspruchen sowie der nach- 
folgenden Beschreibung, in der unter Bezugnahme auf die 
Zeichnung ein besonders bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel 

30 im Einzelnen beschrieben ist. Dabei konnen die in der 
Zeichnung dargestellten und in den Anspriichen sowie in der 
Beschreibung erwahnten Merkmale jeweils einzeln fiir sich 
oder in beliebiger Kombi nation erfindungswesentlich sein. 
In der Zeichnung ist der erfindungsgemaBe Kuhler in Sei- 

35 tenansicht teilweise geschnitten dargestellt. 

Der insgesamt mit 1 bezeichnete Kuhler weist einen Kon- 
densator 2 sowie einen dahinter angeordneten Wasserkiihler 
3 auf, der an seiner Oberseite sowie an seiner Unterseite mit 
Saminlem 4 versehen ist. Hinter dem Wasserkuhler 3 befin- 

4Q det sich eine Hutze 5,. in welche ein Ventilator 6 integriert 
ist. AuBerdem befindet sich in der Hutze 5 eine KiihlerjalouT 
sie 7, die von einer Vielzahl urn eine Drehachse 9 drehbar 
gelagerter Lamellen 8 gebildet wird. Diese Lamellen 8 neh- 
men in Direr waagerechten Position die Offenstellung und in 

45 Direr nahezu vertikalen Position die SchlieBstellung ein. Die 
LameUen 8 sind auBerdem mit einem Antrieb 10 gekoppelt, 
uber den Sie gleichzeitig von der SchlieBstellung in die Of- 
fenstellung und umgekehrt verschwenkbar sind. 
. Zwischen defn Wasserkuhler 3 und der Kuhlerjalousie 7 

50 befindet sich im Bereich der unteren Kante 11 ein als Luft- 
kanal 12 ausgebildeter Bypass 13. Dieser Bypass 13 weist 
eine im Wesentlichen vertikal ausgerichtete Einmiindung 14 
sowie einen im Wesendichen horizontal ausgerichteten Aus- 
tritt 15 auf. In der Zeichnung ist auBerdem mit gestrichelter 

55 Linie andeutungsweise eine Kapselung 16 eines nicht darge- 
stellten Motorraumes erkennbar. Der Bypass 13 miindet un- 
terhalb dieser Kapselung 16 ins Freie aus. 

Die unterste Lamelle 8' der Kuhlerjalousie 7 ist mit einem 
SchlieBelement 17 fiir den Bypass 13 verbunden. Dabei sind 

60 die Lamelle 8' und das SchlieBelement 17 einstuckig ausge- 
bildet und stehen im Wesentlichen in einem rechten Winkel 
zueinander. Nimmt die Lamelle 8' bei geschlossener Kuhler- 
jalousie 7 eine im Wesentlichen vertikaie Lage ein, dann er- 
streckt sich das SchlieBelement 17 im Wesentlichen waage- 

65 recht und befindet sich dicht unterhalb der oberen Wandung 
18 des Bypasses 13. Bei geoffneter Kuhlerjalousie 7 er- 
streckt sich die Lamelle 8' in waagerechte Richtung, so daB 
das SchlieBelement 17 nahezu vertikal ausgerichtet ist und 
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an der im Bereich der Kante 17 sich befindenden Wandung 
19 des Bypasses 13 anliegt. Dadurch wird die Einmiindung 
14 des Bypasses 13 verschlossen, so daB der den Kondensa- 
tor 2 und Wasserkiihler 3 passierende^Gasstroin ausschlieB- 
lich durch die gedffnete Kiihlerjalousie 7 in den Motorraum 
eintritt. 

Bei geschlossener Kuhlerjalousie 7 werden der Konden- 
sator 2 und der Wasserkiihler 3 von einern geringeren Gas- 
strom durchstromt, der die Hutze 5 iiber den Bypass 13 ver- 
laBt. Die Kapselung 16 wird iiber die Kuhlerjalousie 7 voll- 
standig nach vorne verschlossen, so daB in Richtung des 
Kiihlers 1 keih Schall aus dem Motorraum austreten kann. 


10 


weist. 


Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 


Patentanspriiche 

1 . Kuhler fur ein Kraftfahrzeug, welcher im Bereich 
des Motorraumes des Kraftfahrzeuges angeordnet ist, 
und der Motorraum mit einer Kapselung (16) versehen 
ist, wobei der Kuhler (1) rnit einer den Durchtritt eines 
Gasstromes steuernden Kuhlerjalousie (7) sowie mit 
einer insbesondere einen Ventilator (6) aufhehmenden 
Hutze (5) versehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kuhler und insbesondere die Hutze (5) mit einem 
Bypass (13) fiir den Gasstrom versehen ist, daB die 
Einmiindung (14) in den Bypass (13) zwischen einem 

v Warmetauscher (3) des Kiihlers (1) und der Kiihlerja- 
lousie (7) und der Austritt (15) aus dem Bypass (13) 
auBerhalb der Kapselung (16) des Motorraumes liegt. 

2. Kuhler nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Bypass (13) im Bereich der Unterkante (11) des 
Kiihlers (1) vorgesehen ist. 

3. Kuhler nach einem der yorhergehenden Anspriiche, 
. dadurch gekennzeichnet, daB die Einmiindung (14) des 

Bypasses (13) im Wesentlichen vertikal ausgerichtet 
ist. 

4. Kuhler nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Austritt (15) aus dem 
Bypass (13) im Wesentlichen horizontal ausgerichtet 
ist. . 

5. Kuhler nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bypass (13) ein mit 
der Kiihlerjalousie (7), insbesondere mit deren Antrieb 
(10) gekoppeltes SchlieBelement (17) aufWeist. 

6. Kuhler nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB das SchlieBelement (17) von einer Klappe gebildet 
wird, die mit der untersten Lamelle (8') der Kuhlerja- 
lousie (7) gekoppelt ist 

7. Kuhler nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Klappe und die unterste Lamelle (8 1 ) der Kiih- 
lerjalousie (7) einstiickig ausgebildet sind. 

8. Kuhler nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Klappe und die Lamelle (8') einen Winkel voh 
etwa 90° einschlieBen. 

9. Kuhler nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Klappe in der SchlieBstellung 
sich im Wesentlichen in EinlaBrichtung der Einmiin- 
dung (14) und in der Offenstellung sich im Wesentli- 
chen in AuslaBrichtung des Austritts (15) des Bypasses 
(13) erstreckt. 

10. Kuhler nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Klappe in der Offenstellung 
und in der SchlieBstellung sich parallel zu einer Wan- 
dung (18 bzw. 19) des Bypasses (13) erstreckt und ins- 
besondere an dieser anliegt. 

11. Kuhler nach einem der Anspriiche 5 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB das SchlieBelement (17) als 
Antrieb ein Thermoelement, einen Elektromotor, einen 
Magnetcn, eine Unterdruckdose oder ein Bimetall auf- 
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The cooler is fitted in the engine cavity, which has a capsulation (16). It is fitted with a blind (7) 
controlling the gas flow, and a manifold (5) including a fan (6). The manifold has a by-pass (13) for the 
gas flow. The entry (14) into the by-pass is between the cooler heat exchanger (3) and the blind. The 
exit from the bypass is outside the encapsulation of the engine cavity. The by-pass may be in the region 
of the bottom edge (11) of the cooler. The by-pass entry is vertical and the exit is horizontal. The by- 
pass may have a closing element (17) coupled to the blind or its drive (10). 
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